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Miljé- och energismart godshantering med god ekonomi

Alla lander &r i behov av smarta system for att transportera gods fran producenter till konsumenter.
Medan teknikutvecklingen har varit imponerande inom varje trafikslag, har det forblivit kostsamt i tid
och pengar att omlasta gods mellan olika trafikslag: bat, tag och lastbil. Vart mal ar att utveckla
smarta lésningar for omlastning av framst containergods.

Idag sker omlastningen av containrar pa sarskilda terminaler dar kranar eller annan lyftanordning gor
jobbet. Rangering med diesellok kravs for att komma bort fran stromférande kontaktledningar. Var
|6sning kraver varken rangering eller diesellok. Omlastningen skéts av en liten lastbarare kallad
Myran, som for in “transferarmar” under containern som redan lyfts hydrauliskt ca 20 cm upp fran
container tapparna pa jarnvagsvagnen eller trailern. Myran flyttar sedan containern i sidled till ett
tillfalligt lager eller en vantande lastbil.
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Klicka pa bilden sa startar en animering om Myran

Myran ar bara en del i vart transportsystem. Terminaler i stider och omlastningsplatser samt i
hamnar maste vara enkla att bygga och skéta. Terminalen ska vara flexibel for att kunna svara mot
nya transportbehov.

Byggklossarna i vart miljo- och klimatsmarta system for godshantering bestar av foljande:

Fler terminaler utan rangering utmed jarnvagslinjerna

Kompakta terminaler i stader, hamnar och utmed jarnvagslinjen

Snabb omlastning till och fran tag och lastbil vid terminalerna

Laga kostnader i tid och pengar

Liten miljopaverkan och lag energiatgang



Fler terminaler behovs

Lastbilstransporter under 10 mil utgoér en egen marknad som inte konkurrerar med jarnvag och
sjofart, liksom malmtransporter pa jarnvag. Av den aterstaende marknaden med avstand 6ver 10 mil
svarar jarnvagens vagnslasttrafik for 20 %, kombinerade transporter med tag/lastbil for 8 %, lastbils-
transporter 10-30 mil fér 18 %, och lastbilstransporter éver 30 mil for 54 % av transportarbetet.
Ungefar hélften av den aktuella marknaden 6ver 30 mil &r sdledes lastbilstransporter som med ratt

forutsattningar ar potentiella kombitransporter.
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Gr 2013 Kdlla: Jakob Wajsman, Trafikverket (Nelldal 2020)

Diagrammet nedan visar pa en kraftig tillvaxt av gods med vagtransporter fram till 2009, medan
jarnvag och fartyg forblivit stabil. Kombitransporter lastbil — tag (intermodal transport) handhar bara
ca 5% av godset.
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Kompakta terminaler utrustade med Myror

Utbyggnaden av nya terminaler kan se ut pa foljande satt:

Fler terminaler Linjetrafik
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Principen &r att terminalen anvander sidospar for omlastning for att inte hindra andra tag, och att
sparen ligger i narheten av stora marknader for att fa korta och billiga matartransporter.
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Dimensioner fér en kompakt terminal med sidospdr (AMCCT:s hemsida)



Det behdvs ingen speciell terminal med rangerlok, eftersom containern inte ska lyftas 4 - 6 m for att
inte stora kontaktledningen - utan bara ca 20 cm. Det rdacker med ett enkelt sidospar som taget kan
kora in pa, och lok och vagnar forblir ihopkopplade pa sparet. Tiden for omlastning av en container

forkortas darmed radikalt till 2 - 3 minuter och sker helt utan skaderisk. Efter ett uppehall pa 20-30

minuter foér lossning och lastning kor godstaget ut pa huvudsparet igen.

Myror pa terminalen

Myran skoter automatiskt all omlastning av containrar. Den drivs med el fran batterier som gor den
flexibel saval sparbunden som pa gummihjul.

For av- och palastning av containrar fran vanliga godstag har vi tidigare sett Myran i funktion (sid 3).
Taget stannar sa att Myran sjalv kan fora containern sidledes till terminal, annat tag eller till ett
mellanlager.

Snabb omlastning till och fran tag och lastbil vid terminalen

Pa samma satt som Myran ska gynna snabb omlastning fran tag till tag eller terminal, sd maste
omlastningen till lastbil eller trailer for transport till och fran slutkund vara snabb och effektiv.

Vi har utvecklat ett enkelt system med stédben som containern kan placeras p3, sa att

lastbilen/trailern omgaende kan kora ivag till annat uppdrag. Systemet kan anpassas till containrar
pa 10, 20, 40 och 45 fot (EU standard).

Lastbilen backar in, containern lyfts 20 cm och stélls pG stédbenen och trailern kan géra en ny tur

Vinnova, Fraktkedjan Vast AB, och AMCCT AB utférde ett pilotprojekt med en dragbil och trailer
utrustade for att “parkera” 40 fots containrar vid en av Fraktkedjan Vasts terminaler i Géteborg.
Dagligen lastades en container placerad pa stodbenen med hjalp av en gaffeltruck. Stédbenen ar
stabila nog for att klara en sadan belastning. Pa nasta sida visas nagra bilder fran testerna. Klicka pa
vanstra bilden sa startar en animering som visar hur stédbenen fungerar.



Trailern backas in mellan stédbenen Containern lyfts hydrauliskt fran
trailern fér att placeras pa stédbenen

Kostnader

Transportkostnaderna har en avgérande betydelse for saval kundernas val av transportmedel som
jarnvagens och sjofartens ekonomi. Jarnvagsspar kan inte laggas tatt som végar, och varje transport
med tag kraver ofta tva omlastningar till lastbil. Om terminaler och omlastningskostnader ar hoga, ar
det mer ekonomiskt [6nsamt att kdra hela strackan med lastbil. Diagrammet nedan visar detta for
svenska forhallanden.

Har framgar klart att det saknas férutsattningar att attrahera gods till kombitransporter da
hanteringskostnaderna 6verstiger 250 kr per container.
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Kostnaden for terminalhantering varierar for olika terminaltyper. Den totala kostnaden for ett lyft
med en portalkran dr ca 500 kr men marknadspriset ar ca 300 kr vilket ocksa ar kostnaden for ett lyft
med en reach-stacker. Kostnaden for horisontell 6verforing i en AMCCT-terminal vid ett befintligt
sidospar ar ca 100 kr. Kostnaden for att rangera en vagn pa en rangerbangard ar ca 1000 kr om man
raknar alla kostnader men operatérerna betalar idag bara driftskostnaden pa ca 150 kr.
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Kostnad fér hantering av en container pa olika typer av terminaler samt f6r att rangera en vagn pd en
rangerbangdrd (Capacity4Rail 2016)

Kostnaderna i diagrammet nedan visar att “andpunktstaget” bara kan konkurrera pa avstand over 50
mil fér laster i containers framst pa grund av kostnaden for omlastning till lastbil. Tatare terminaler
kan ersatta en storre del av lastbilsstrackan med tag.
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Miljo- och energipaverkan

Diagrammet nedan t.h. visar koldioxidutslappen for en konventionell terminal med reach-stacker
(truck med lyftarm) och gaffeltruck jamfort med Myran. Myran avger ingen méatbart mangd koldioxid,
medan de tva ovriga avger 2,5 till 5 kg per lyft.

Energiforbrukningen visar pa likartad skillnad som utsldppen: terminalen med Myror med sina laga
lyft och eldrift har mycket lag energiférbrukning.
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Framtida snabbgodstag

Forsadljning Over internet skapar behov av snabba leveranser av mindre paket. Detta ar en intressant
uppgift for hoghastighetstag med snabbgods liknande den gamla resgodsvagnen for polletterat gods.

Framtida hoghastighetstag kan ga pa pelare dnda in pa stationen/terminalen och stannar pa ett
sidospar (blatt). Lokaltagen for gods och passagerare finns pa markplanet som figuren nedan visar.
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En specialvagn for sma containrar for paket lastas pa/av hoghastighetstaget samtidigt som
passagerarna gar pa eller av pa en avskild del av perrongen. De sma containrarna lastas automatiskt
pa eller av taget i sidled.

Pa var sin sida om sidosparen finns ett mellanlager i direkt anslutning till stationsbyggnaden. Myran
flyttar enkelt 6ver godset till detta lager eller direkt till ett lokaltag eller lastbil. Sjdlva omlastningen
genomfors pa 2 - 3 minuter.

Spdarbunden Myra forflyttar en gul container i sidled mellan tdget och perrongen

Pa hoghastighetstadgets mellanlager i markniva finns sjalvgaende elektriska Myror som kor ut
containrar till vdntande kunder och hamtar in avgaende paket. Inga personer utéver évervakaren i
fjarrstyrningscentralen ar involverade.
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