Hoghastighetstag pa stalbrobanor

Jarnvagssparen pa pelare stor inte jord- och skogsbruk,
och tama och vilda djur kan rora sig obehindrat

| stader och samhéllen kan stationerna bibehallas eftersom
snabbtagen gar en vaning upp. Trafik och manniskor kan
passera fritt under sparen pa pelare och olyckor undviks
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Hoghastighetstag pa stalbrobanor -
nasta generation jarnvagar

Jarnvagar byggs idag pa samma satt som man gjorde i borjan av forra seklet. Det ar dags for ett
industriellt byggande dar jarnvagen ar modern aven ar 2050, och latt kan anpassas till 2100-talet.

Vi foresprakar en sparbunden trafik pa pelare for resenarer och gods. Malet ar hallbara transporter
med tag som kan ersatta manga langa bil- och lastbilstransporter samt delar av inrikes flyget.

Vara ambitioner &r:

- avsevart forenklad samhallsplanering med stalbrobanor

- laga kostnader for investering, drift och underhall

- kort byggtid, mindre an 5 ar, for tagbanor mellan de tre storstaderna

- miljdsmarta lésningar med liten averkan pa omgivningen och laga utslapp
- lag energiférbrukning

- effektiva samordnade I6sningar mellan gammal och ny teknik

- atervinning av allt material

Vart forslag avser en utbyggnad av jarnvagen i hela Sverige dar aven Norrland och anslutning till
Norge och Finland finns med.

Hur kan vi astadkomma detta?

Vi bygger sparen pa stalbrobanor pa pelare som inte stor aktiviteter pa marken och darfor forenklar
tillstandsprocessen. Byggande med industriellt tillverkade standardiserade stalmoduler
gor det mojligt att samtidigt starta tillverkning och banbyggen pa manga platser.

Kartan till vanster visar Trafikverkets planerade utbyggnad och kartan till héger
AMCCT:s utbyggnad av ett rikstdckande hdghastighetsnét.

Tidsbesparingen for passagerare och gods pa Trafikverkets bana uppnas
successivt under 25 ar, medan var bana nar malet med kortare restid redan
efter 5 ar. Detta ger en mycket stor samhallsekonomisk besparing under
de foljande 20 aren.

Det ar betydligt billigare att bygga jarnvagen pa pelare
jamfort med vanliga banvallar: 155 miljoner kr per km
jamfort med 284 miljoner kr per km. En utdkning av
regeringens budgetram fran 205 till 220 miljarder kr
tillater att aven bygga en bana pa stalbroar for
hoghastighetstag mellan Stockholm och Lulea.




Brobanor och pelare ar gjorda av stal. Fundamenten i mark behévs bara var trettionde
meter, vilket kraftigt sanker kostnaderna for markarbeten och aven mangden material i
jamfdrelse med en jarnvagsbank - och forkortar byggtiden.

Varje sektion av brobanan ar 30 meter lang och pelarnas hojd kan latt anpassas till
markforhallandena sa att tagbanan blir horisontell

Det gar att valja hojd pa pelarna. | stadsmiljo kan stationen vara pd marken eller ligga pa pelare
som S-bahn i Berlin. Detsamma galler for omlastningsstationer for gods utmed stambanorna.

Avsevart forenklad samhaéllsplanering

- Med rals pa pelare blir markinképen billigare, eftersom mindre mark kravs och verksamheter
kan fortga obehindrat i saval stader som jord- och skogsbruk

- Lattare att finna plats for stationer i stader och fér omlastningscentraler utmed banan
- Snabbare tillstdndsgivning

- Lag bullerniva fran tag: med inbyggt bullerskydd i brobanan, stalbroar fyllda med en
ljudddmpande massa, och ralsen fastade i ljuddampande material

- Skillnader i averkan pa odlingslandskap och samhéllen (se bildparet nedan)

Skillnad i averkan pa samhallen mellan tdgbana pa pelare och pa banvall
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Kombinera gammalt och nytt

Snabba persontransporter mellan orter kraver att stationerna ligger centralt i stdderna.

Annars maste resenaren byta fardmedel minst en gang till vid bade start och mal, vilket forlanger
restiden vasentligt. Det gar att behalla nuvarande stationer, om man later nya spar vila pa pelare.
Bilden visar en centralt placerad station med hdghastighetssparen pa pelare.

Passagerare av och Fri passage héghastighetstag Passagerare av och
pastigning pastigning

Befintlig station Befintlig station

Station och terminal i tva vaningar for héghastighetstdg med gods dverst

=] Vi bygger bara dubbelspar

Bilden visar en sektion av ett dubbelspar vilande
pa ett pelarpar. Alla fordon som idag gar i trafik
kan koras pa denna brobana.

De ’nya smarta ralsen” ar inbyggda i
brobalkarna och halls pa plats av kraftiga bultar.
En kemisk massa i infastning i u-profilen
reducerar bullret fran ralsen.

De standardiserade stdlmodulerna ar identiska for spar pa enkel pelare och pa pelarpar.
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Pelarpar ar betydligt billigare att bygga, och anvands darfor utanfor tatorter dar tdgen har hog
hastighet. Eftersom brobalkarna har en gemensam standard ar det enkelt att ga fran pelarpar till enkel
pelare och omvant. Detta ar aktuellt nar tdget narmar sig en station eller omlastningsplats for gods.
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Den tyngsta modulen vager 35 ton for persontag och 58 ton for gods(malm)tag och kan fraktas med
lastbil pa vagar av skogsvagsstandard. Den kan lyftas pa plats med en mobil kran vilken ar en effektiv
och billig byggmetod.

Flygande tdg med hjalp av magnetkraft - InfraMag

Tagen anvander energi for att 6vervinna luft- och rullmotstand samt att kora i uppfoérsbackar. Man kan
minska energiférbrukningen pa flera satt. Utformningen av nosen pa tagen kan minska luftmotstandet
avsevart, och genom att justera hojden pa pelarna gors tagbanan horisontell pa langa strackor.
Energin som kravs for att "lyfta” lasten i héjdled i uppférsbackar kan vasentligen atervinnas nar taget
rullar i nedforsbacke. Vi utvecklar en kompletterande teknik som later magneter lyfta taget sa att hjulen
belastar sparet sa lite att rullmotstandet blir narmast friktionsfritt.

Brobanorna kan forses med magneter utmed sparen som samverkar med magneter pa vagnarna
och kan halla vagnarna i luften. Denna enhet kallas IM-plattformen och under den &r boggin
fastad (rodmarkerad pa bilden nedan). IM-plattformen innehaller hjarnan som bl a styr
magnetstyrkan, hjulupphangningen och driften.

Magnetkrafter bar upp varje vagn.
Vagnens magneter befinner sig
mellan sparbanans magneter enligt
bilden (smala réda), och IM-modulen
Overvakar positionen pa plattformen.

Boggin kan hoja och sanka hjulparet
for att ge lagom faste pa sparet och
driva taget framat eller bakat.




IM-plattformen kan forses med valfri pabyggnad for
person- eller godstransport. Varje vagn har egen
framdrivning med el och inga lok krévs.

Utformningen av spar och boggi forhindrar ursparning
och gor systemet extremt sakert. Hastigheter upp
mot 450 km ar fullt méjliga. Mer detaljerad
information aterfinns pa hemsidan www.amcct.se

Ett krav pa InfraMag-systemet ar att det smidigt kan samordnas med befintliga spar och fordon.
Nya och gamla fordon kan kéras pa de magnetférsedda sparen liksom pa vanliga spar. Pa sa

vis undviks kapitalforstoring.

Magnet sparbanan évergar i vanliga spar pa stationsomradet dar tagens hastighet ar lag. D& tar
boggins hjul upp hela tagets vikt och driften liknar den for vanliga tag. Darfor kan befintliga stationer
bevaras, och den redan befintliga strukturen med véaxlar pa stationsomradet kan utnyttjas.

Gods pa sparet —en langvaga vinnare

Merparten av dagens gods transporteras pa vagar. Det ar naturligt nar det galler lokala
transporter, men for langre transporter borde mer gods géa pa réals. Problemet &r att godset ofta
maste omlastas till lastbil tva gadnger och detta &r idag for dyrt. Genom att anlagga kostnads-
effektiva terminaler som gor omlastning enkel, kan kombinationen tag-lastbil konkurrera med

langa lastbilstransporter.

Pa var hemsida www.amcct.se visas Myran i arbete

Godstaget kor in pa ett sidospar
for att inte hindra andra tag pa
banan (se bilden). Myran, var
uppfinning for horisontell och
automatisk omlastning, letar upp
ratt vagn och container och
stracker ut sina lastarmar och
flyttar Gver containern pa sig sjalv
- sedan till en tillfallig lagring eller
gar vidare med annat tag eller till
en lastbil for lokal distribution. P&
sa vis uppnas en effektiv av- och
palastning.

Forsandelser med sma paket okar lavinartat, och kop pa natet kraver snabba transporter.
Hoghastighetstag kan i likhet med flygfrakt utveckla lastbarare som automatiskt lastar och lossar

containrar med paket.


http://www.amcct.se/
http://www.amcct.se/

Framtiden ar redan har

Den globala uppvarmningen stéller krav pa miljévanliga transporter av manniskor och gods.
Samtidigt forvantas transportmangden vaxa kraftigt med 6kad konsumtion och e-handel.
Jarnvagen kan overta betydande delar av dagens inrikesflyg och langvaga lastbils- och
personbilstransporter om ratt forutsattningar rader.

Om nya jarnvagslinjer byggs pa brobanor i stal halls kostnaderna nere och miljopaverkan ar lag.
Byggtiden ar en brakdel av tiden att anlagga banvallar liksom tdgbrobanor av betong. Den
forkortade restiden mellan de tre storstadsregionerna uppnas pa 5 ar i stallet for 25 ar med
vanliga banvallar och 12 &r med betongbrobanor. Detta ger en stor samhallsekonomisk vinst.

Redan idag ar det trangt pa sparen, och darfér bor de nya stambanorna avdelas for hoghastighets-
och snabbtag, medan befintliga banor fokuserar pa godstrafik. Hoghastighetstag kan svara for en
del av distributionen av paket for den vaxande e-handeln med krav pa snabba leveranser. Vi har
aven utvecklar ett automatiskt system for horisontellt omlastning av gods som goér kombitrafik
konkurrenskraftig med enbart lastbil.

Precisionen i stalbrobanor gor det mojligt att ocksa ta hjalp av magneter for att reducera
rullmotstandet pa sparen - InfraMag systemet. Stalbrobanor, godshantering mm integreras sa
att bade gammal och ny teknik fungerar tillsammans, och den gamla tekniken kan fasas ut
allteftersom utvecklingen sa kraver.

AMCCT:s vision

Vi har arbetat med manga innovationer och patent som syftar till att forverkliga hallbara
transportsystem. Vi drivs helt av att finna smarta losningar for var miljé och for att manniskor i sa
liten grad som mdjligt ska paverkas negativt av vara ingrepp i samhalle som i naturen. Och for
att vi inte ska fatta beslut som vi vet ar till skada for var planet och darmed for oss sjélva, pa kort
eller 1ang sikt.

Vill du veta mera sar ar var webb adress www.amcct.se eller ta kontakt med oss och du hittar
kontaktvdgarna nedan;

AMCCT AB AMCCT AB

Box 513 Telefon: 0704 222 100

Innovation 891 17 Ornskoldsvik Emejl: info@amcct.se
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